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Slovenské Zeleznice pocas uplynulych 27 rokov presli rozlicnymi etapami od Cias trieStenia, rusenia
niektorych trati, odchodu znacnej ¢asti cestujiicej verejnosti k hromadnej autobusovej ¢i individudlnej
cestnej doprave aZ po sucasné obdobie rekonstruovania technicky prestarnutych Zeleznicnych trati aj
stanic a dokonca k istému oZivovaniu tohto spésobu dopravy. O novinky na ocelovych kolesdch
jazdiacich po kolajniciach sa Mdria Sisuldkovd pytala generdlneho riaditela Sekcie Zeleznicnej dopravy
a drah Ministerstva dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR Jdana FARKASA.

Modernizaciou zeleznic
znizujeme zaostavanie

za Kuropou

Zakladnou podmienkou vyrovnania irovne
poskytovania Zelezni¢nej dopravy na Slo-
vensku so zahrani¢im a zvySenia poctu cestu-
jucich u nas je modernizacia ako kli¢ové oz-
nacenie. Zacalo sa s iou uz pred takmer 20
rokmi. MéZeme byt spokojni s jej postupom
z hladiska rychlosti a kvality cestovania?

V prvom rade ide o dlhodoby proces. Fak-
tom zostdva, Ze vicSina eurdpskych Zeleznic,
aj tych susednych, zvySuje droverti Zeleznic
pravidelne uz desiatky rokov a dnes sd uz na
podstatne lepSej trovni. My sa snazime ich len
dobiehat. Pozitivom je, Ze sa na procese mo-
dernizdcie pokracuje a Ze si uz prvé viditelné
zlepSenia, ktoré vnima aj cestujiica verejnost
a samotni dopravcovia. Je to vsak proces dlho-
doby a je fazko realizovatelny za rok ¢i dva.
St stanice, zastavky, trate a vlaky, kde eSte po-
uzivame zariadenia a sipravy spred vyse 40
rokov. A obfan pravom kritizuje. Naopak, tam
kde sa uz podarilo zlepsit Zelezni¢nu infra-
Struktiru, zrychlit prepravu, skultirnit nielen
vzhlad, ale aj vnutro Zelezni¢nych stanic a na-
sadit zmodernizované vozne, ¢i celkom nové
vlakové stpravy, je viditelny ndrast prepravy
po Zeleznici — ¢i osobnej alebo ndkladne;.

Cim sa zacala konsoliddcia grafikonu vla-
kovej dopravy v roku 2012, ¢o doteraz pri-
niesla pre verejnost?

Zasadnou zmenou bol prechod na taktovy
grafikon. Systémova a pravidelnd doprava totiz
umoziuje garanciu pripojov v odbo¢nych sta-
niciach a zdroven stabilizuje ponuku na ces-
tovanie na niekolko rokov. Cestujtici velmi ne-
gativne reaguje, ak sa cestovny poriadok men{
kazdu chvilu. Aj to bol jeden z dosledkov, pre-
o Zelezni¢nd doprava zacala byt nezaujimava.
Pozrite sa na systém MHD. Tam v mnohych
pripadoch idd spoje v pravidelnych intervaloch
a cestujuci uz Casto ani neriesi, kedy presne
mu ten jeho spoj ide. Chceme preto vyuZit po-
znatky zo zahranicia a pokrac¢ovat v nastipe-
nom trende a stabilizovat ponuku spojov na
podstatne dlhsie obdobie. Zatial ndm do tohto
procesu zasahuju vylukové ¢innosti na kori-
dore hlavne na PovaZi, kde nasledkom znize-
nia priepustnosti trate a réznych bezpecnost-
nych opatreni, nie je mozné nastavit grafikon
podla ndsho Zelania. Ale aj tieto ¢innosti po-
stupne napomdhaji tomu, Ze sa vlakova do-
prava dynamizuje a dostdva na vyssiu troven.

Zeleznice sa chvalia systematickou pracou
na cielovom grafikone 2020. O ¢o v iom ide,
preco je dosiahnutie ciela v hom stanovené
az na rok 2020?

Nechvilia, oni ten grafikon potrebuji aby
sa zlepSila doprava. Aj preto sa tito problema-
tika dostala do programového vyhldsenia vla-
dy Slovenskej republiky. Cielom je v prvom
kroku nastavit taky rozsah vlakovych spojov,
tzn. vykonov a dopravnych sluzieb vo verej-
nom zdujme, ktoré umoznia na systémovych
tratovych tsekoch, ¢o maju potencidl byt efek-
tivne z pohladu Zelezni¢nej dopravy, celoden-
nud avSak hustd rovnomernd ponuku pocas ce-
I1€ho diia. Zaroveri toto rieSenie umozni efek-
tivnejSie vyuZitie dopravnych prostriedkov,
zvyS$i sa produktivita prace a hlavne ob¢an do-
stane podstatne viac moznosti kedy a ako vy-
uzit zelezni¢nu dopravu. Sibezne s tym je
vsak potrebné zvysit droven samotnej Zelez-
ni¢nej infrastruktdry, aby vlaky mohli prema-
vat rychlejsie a vzdjomne mohli medzi vSet-
kymi tratami nadvézovat. Zjednodusene, aby
vlaky z dovodu niZsej trafovej rychlosti nepri-
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chddzali do Zelezni¢ného uzla po odchode
inych systémovych vlakov na dalsi smer, pre-
toZe aj tieto potrebuji byt spripojované. Ako
priklad uvediem spojenie dialkovymi vlakmi.
Z Bratislavy ide cez Tren&in a Zilinu rychlik
do Kosic. Vo Vritkach je moZné z neho pre-
stipit na vlak do Martina a Banskej Bystrice.
Odtial nadvizujd vlaky do Zvolena, Levic, Ga-
lanty a Bratislavy. A aj tieto rychliky by mali
nadvidzovat na vysSie spomenuté rychliky z
Bratislavy smer Trnava, Trenc¢in a dalej a uzat-
vorit pripojitelnost v celom okruhu. PretoZe aj
Student z Levic potrebuje mat pripoj do Skoly
do Trnavy, aj pacient z Piestan sa chce vratit
domov do Martina a podobne. Systém takto
navzajom prepojenych vlakov umoziuje vy-
znamne zvysit potencidl Zeleznice a preto mus{
ist poCet spojov a uprava infrastruktiry ruka
v ruke. A preco rok 2020? Lebo sa roky do inf-
raStruktdry neinvestovalo dostatocne a dnes
nie je tolko volnych investi¢nych prostriedkov,
aby sa rozsah potrebnych zmien dokézal zrea-
lizovat v kratkom Case a napravilo sa vsetko,
¢o sa roky zanedbdvalo.

Niektoré pozitivne zmeny zaznamenali aj
samotné Zelezni¢né stanice. Je to novym pri-
stupom ministerstva dopravy, vystavby a
regionalneho rozvoja, alebo naozaj svita na
lepsie casy?

Je neodskriepitelnym faktom, Ze Zelezni¢né
stanice boli este v osemdesiatych rokoch pek-
né, rozkvitnuté a upratané. Zamestnanci jed-
noducho boli hrdi na svoje povolanie, a podla
toho sa aj spravali k spolo¢nému majetku a za-
lezalo im na tom, v akom prostredi nielen pra-
cuju, ale do akého prostredia vitaju cestuju-
cich. Dalgie roky boli viak rokmi dpadku, aj
v ich hlavéch. Preto prislo ministerstvo s ini-
ciativou stanovenia Standardov. Standardov,
ktoré urcujud, ako maji najprv vlaky a neskor
Zeleznicné stanice a zastdvky vyzerat, aké
sluzby a na akej Urovni ich majd pontkat.
Malo by to byt sice samozrejmostou, ale ge-
nerdcie sa vymenili a treba si vychovat znovu
takych Zelezniciarov, ktorym na celkovom
vzhlade Zeleznice zéleZi. Preto sa nastavili
podmienky, &o ktory vlak a stanica mus splfiat
a postupne sa ich pocet rozsiruje.

Je velmi potesitelné, Ze po ivodnych rokoch
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uz nemusi tlacit na Zelezni¢né podniky minis-
terstvo, ale priamo z podnikov, od samotnych
Zelezni¢iarov prichddzajui podnety, ¢o a ako
zlepsit, ¢o a ako sa dd nastavif lepSie. Ohlasy
verejnosti na tito aktivitu sd velmi pozitivne.
NaSim cielom nie je len nieco prikdzat, kon-
trolovat a v pripade nedostatkov sankcionovat.
To je to posledné. Nasim cielom je zodpoved-
nym pristupom vsetkych, ktori sa podielaji na
Zelezni¢nom prepravnom procese, prispiet k
zveladeniu stanic a vlakov a tym zatraktivnit
samotné cestovanie tak, aby sa kazdy, kto vy-
uzije Zeleznicu, citil ¢i uZ na stanici alebo vo
vlaku prijemne.

Na zaklade analyz dopytu a ekonomického
fungovania sa od 11. decembra na najdéle-
ZitejSiu Zeleznicni trat na Slovensku medzi
Bratislavou a KoSicami vratili IC vlaky. Co
si sTubujete od opéatovného zavedenia ice-
Ciek, ktoré podla doterajSich informacii pre
obmedzeny pocet zastavok velmi neposlizia
cestujicim na Povazi?

Nejde o obmedzeny pocet zastdvok. Treba
si uvedomit, Ze tento segment m4 sliZit na
spojenie dvoch odlahlych kiitov tejto krajiny.
Ked si pozriete na spojenie Bratislavy a Prahy,
je to vzdialenost len o nieco kratSia neZ maju
Bratislava a KoSice, cela trasa sa zvladne za 4
hodiny a pocet zastaveni je pat (mimo Bratis-
lavy a Prahy). A to sa z dovodov prechodu Stét-
nej hranice stoji v Kitoch. Vlaky medzi Bra-
tislavou a Prahou nestoja sa ani v takych sil-
nych Zelezni¢nych uzloch a sidlach, akymi su
Ceské Trebové a Usti nad Orlici. A rovnako
funguji obdobné spoje v Nemecku, Rakisku
¢i inych rozvinutych Zelezniciach.

Z viacerych prieskumov jasne vyplynulo,
Ze ako prvé kritérium ddva cestujuci do popre-
dia dizku prepravy. NuZ a ked k tomu pripo-
¢itame doposial jasne nizky zdujem zo strany
cestujticej verejnosti vyuzivat IC vlaky z Tren-
¢ina, ¢i Liptovského Mikuldsa, vysledné rie-
Senie sa pontikalo samo. Takto nastavend dizka
spojenia medzi vychodom a zdpadom ddva
dost velké predpoklady, Ze verejnost zaujme.
Nebyt prac na vystavbe koridoru, ked popri
pracovnych miestach musi vlak svoju rychlost
ZniZit, by bola cesta este krat3ia. IC vlaky Ze-
lezni¢nej spolocnosti Slovensko maji redlnu

Sancu doplnit chybajtice spojenie a stat sa vy-
hladdvanou alternativou pre Siroké spektrum
cestujlcich.

V poslednom ¢ase sa opit zvysil pocet pri-
padov zavaznych dopravnych nehod na Ze-
lezni¢nych priecestiach. Nemali by Zeleznice
prijat viac ucinnejSich opatreni a zlepsit
celkovy stav zabezpecovacich zariadeni?

Je to asi paradox, ale vysokd miera takychto
nehdd sa stdva presne na tych priecestiach,
ktoré zabezpeZovacie zariadenia maji. Ci uz
svetelné, alebo aj so zdvorami. Problémom, a
dokazuju to aj Statistiky, je spravanie sa vodi-
Cov cestnych vozidiel. NedodrZiavanie pravi-
diel cestnej premdvky vedie k takymto neho-
ddm a zial aj k dmrtiam. UZ som zachytil na-
zor, Ze takéto sprdvanie vodic¢a by malo byt
posudzované ako trestny ¢in vSeobecného
ohrozenia. Nie som odbornik na pravnu oblast,
¢i je takyto postup mozny, ale niekedy je lepSie
urobit zdsadny krok, ako len ¢akat, Ze niekto
zmen{ svoje spravanie. Ministerstvo ma spra-
covany Komplexny program rieSenia proble-
matiky Zelezni¢nych priecesti a v spoluprici
s0 Zeleznicami Slovenskej republiky kazdo-
ro¢ne zvySuje droven ich zabezpecenia. Na ko-
ridorovych dsekoch navyse budujeme mimou-
roviiové krizovatky, ¢o eliminuje stretnutie
cestné¢ho vozidla s vlakom. Napriek vSetkym
tymto krokom je pocut vSak aj ndzory, Ze ne-
hod by bolo menej, keby kazdy vlak pred prie-
cestim spomalil. Nuz kazdy ma pravo na na-
zor, ale ist touto cestou, to je akoby vratit sa
do Cias zacCiatkov Zeleznice nehovoriac o tom,
Ze z vlakov by tym padom odisli prakticky
vsetci cestujuci.

Ked uzZ spominame neprijemné situacie, za
vazny problém treba povazovat moznost
cestovania pre tazko telesne postihnutych
a ludi na vozicku, ktori takéto tazkosti v za-
hrani¢i nemaji. Zaobera sa tym rezort?

Bezbariérovy pristup a odstraiiovanie rdz-
nych komplikdcii pri cestovani je ddleZitou té-
mou aj pre rezort dopravy. Napliianie obsahu
Dohovoru OSN o pravach 0s6b so zdravotnym
postihnutim sa uskutociiuje vo viacerych rovi-
ndch. Okrem projektov, ktoré na staniciach a
ndstupiStiach odstraiuju bariéry a viaceré pre-
kazky tohto druhu, sa ministerstvo spolu so Ze-
leznicami Slovenskej republiky a Zelezni¢nou
spolo¢nostou Slovensko zapojilo do projektu
Eurokli¢ — odomykdme Eurépu pacientom.
Hlavnym cielom tohto projektu je vytvorenie
systému a roz§irenie pristupovych miest na
Slovensku pre pacientov a telesne postihnu-
tych. Verejné toalety, zdvihacie ploSiny, ¢i vy-
tahy umoziiuji ludom s obmedzenou mobilitou
bezbariérovy pristup a ich uzamknutie umoz-
fuje pristup iba okruhu Tudi, ktorym su urcené.
Na druhej strane je dolezité, aby sa zdravotne
znevyhodnené osoby nemuseli zdfhavo domé-
hat kli¢a u obsluhujticeho, ¢asto zaneprazdne-
ného persondlu. RieSenim je preto kld¢, ktory
otvdra vsetky takéto zariadenia urcené Tudom
s obmedzenou mobilitou. Tdto mySlienka sa
stala skutocnostou uz v roku 1986, odkedy je
mozné odomykat tisicky takychto dverf a za-
riadeni v celej Eurépe. Rovnakym kltic¢om si
preto takto postihnuty cestujtci otvori dvere
toalety pre invalidov, ¢i spusti vytahovi plosinu
a taky'to kli¢ moze pouZzit rovnako na Slovens-
ku aj v inych krajinach v Eurdpe.



