MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY A REGIONALNEHO ROZVOJA SR

Dopravna infrastruktuira
potrebuje dalSie financovanie

Duadsiate storocie prinieslo so
sebou nebyvaly rozmach
automobilizmu, dopravnej
infrastruktiry a samotnej
dopravy - individudlnej

I hromadnej. Samozrejme,
nepriniesol len pozitiva, ale md
tieZ negativne ddsledky v podobe
vplyvu na Zivotné prostredie

a zdravie vSetkych Zivocisnych
druhov na Zemi. Vo vyfukovych
plynoch spalovacich motorov sa
vyskytuje niekolko stoviek ldtok,
ktorych skodlivy ticinok je
preukdzany a vyZaduje si
prijimanie trvalych opatreni.
Obmedzovanie skodlivych emisii
vyfukovych plynov vozidiel
proykrdt zaviedli v roku 1968

v USA v stdte Kalifornia, kedy

v americkych automobilkdch
nastalo doslova zdesenie. Potom
nasledovali dals$ie staty

s emisnymi limitmi.

V roku 1971 sa k tomuto postupu
pridala aj Eurépa. Praktickd
aplikdcia emisnych limitov sa
zacala uplatiiovat normou
oznacovanou ako ,Euro 1 ktori
Eurdpska hospoddrska komisia
(EHK) predpisovala az

od roku 1992. Odvtedy pravidelne kazdé $tyri roky sa emisné limity vozidiel sprisiovali.

Emisné normy idi dalej a najnovsie platia emisné limity ,Euro 6

O tom, aky velky vyznam svet pripisuje skodlivosti automobilovych emisii, svedci vlariajsi vznik vyboru
Eurdpskeho parlamentu (EP) EMIS po skanddle podvddzania automobilky Volkswagen pri merani
emisii z jej dut. Hlavnym cielom vyboru je vySetrit poruenie alebo nesprdvne aplikovanie prava EU

v oblasti merania emisii bez toho, aby tym narusil pravomoci ndrodnych stidov alebo Eurdpskeho stidu.
Parlament a Rada Eurdpskej tinie okrem toho pracuji na novej a lepsej legislative pre tito oblast.
Statny tajomnik Ministerstva dopravy a vystavby SR Viktor STROMCEK.
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MERANIE U NAS

NasSe ministerstvo dopravy deklarovalo pri-
pravenost poskytntit plnu sic¢innost EP pri rie-
Sen{ problému s meranim emisii v automobi-
lovom priemysle. Slovenské organy st pripra-
vené spolupracovat s ostatnymi ¢lenskymi Stét-
mi pri rieSeni tohto problému a zaroven pod-
porujeme vSetky aktivity EP v tomto smere.

Jazdenie s autom bez platnej technickej
(STK) a emisnej kontroly (EK) sa v zmysle
platnych predpisov aj v Slovenskej republike
bezne pokutuje. V stcasnosti pokuta predsta-
vuje 165 €. A motoristicka verejnost aj od-
bornici sa voci jej prisnosti a tieZ vyske ohra-
dzujui. Argumentuji nedostatocnou siefou sta-
nic STK, ktort stanovilo ministerstvo dopra-
vy a tiez kratkostou povinnych lehdt kontrol.

Rezort na kazdy region urcil isty pocet stre-
disk, ktory sa zvySuje len ak je nedostato¢nd
kapacita vySe 50 percent. Aj napriek tomu mi-
nisterstvo dostdvalo podnety od ludi. Aj ked
rezortu to Statisticky vychddzalo tak, Ze stanic
je v danom regiéne dostatok, motoristi sa sta-
Zovali na dlhé ¢akacie lehoty.

PRIPRAVUJU ZMENY

Preto ministerstvo chystd v novele zakona
niekolko zdsadnych zmien. Nieco je vSak uz
teraz inak. KaZd4 stanica technickej kontroly
vSak bude nadalej podliehat vyraznej kontro-
le. To znamend, Ze bude musiet mat potrebné
technické a materidlové zabezpecenie vratane
certifikovaného persondlu, ktory musi prejst
Skoliacim systémom. A v pripade, Ze niektord
stanica nedodrZi zdkon, odnimeme jej licen-
ciu.

My sme najprv zmenili zdkon o stredis-
kach technickej kontroly, kde sme vyraznym
spdsobom posilnili dohlad a kontrolu. Dnes
napriklad vSetky strediskd maji namontované
kamery.

Pripravovana liberalizdcia trhu so stanicami
technickych kontrol ma umoznit, Ze takito
stanicu si bude moct zalozit kazdy, kto splni
zdkonom stanovené podmienky. Vytvorenie
strediska technickej kontroly nie je prave lac-
na zalezitost. OCakavame, ze ich bude asi
osemdesiat, ale to je nds odhad. Pre nds bude
dolezité, ze kazdy poskytovatel bude musiet
dodrziavat zakon a budeme ho velmi prisne
kontrolovat. Stit uz nebude regulovat pocet
tychto stanic ako doteraz. To znamend, ak
budd mat niektoré servisy zaujem rozsirit si
svoje dodato¢né sluzby, bude im to umozne-
né. Zhruba do tisic pracovnych miest by malo
vzniknit tymto opatrenim, kedZe kontroly
budi musiet zamestnat novych ludi a reviz-
nych technikov. Teda novela zakona sa priaz-
nivo dotkne zamestnanosti.

PoKUTY MOZU KLESNUT

Pokuty za chybajice alebo neplatné EK ¢i
STK by sa mali eSte v tomto roku znizit. Tieto
zmeny chce ministerstvo zapracovat do no-
vely zdkona o podmienkach prevadzky vozi-
diel v premdvke na pozemnych komunika-
cidch, ktort chce predlozit do parlamentu v
najblizsich tyZdiioch. O¢akdvame jeho pre-
rokovanie v Ndrodnej rade SR tak, aby bol
platny a G¢inny v prvom polroku budiceho
roka.

Co sa tyka zniZenia pokdt za chybajdcu
technickd ¢i emisnd kontrolu, zatial nie je jas-
né, o kolko klesnd. Dajme tomu ¢as pri do-
koncenf celého zdkona. Pre ministerstvo nie
je cielom pokutovat motoristov, ale mat ¢o
najbezpecnejsie autd na cestach. Rezort chce
preto robit aj osvetu v tom, aby sa vodici re-
gistrovali do informa¢ného systému, ktory ich
nasledne bezplatne upozorni na to, Ze maji
ist na technickd ¢i emisnd kontrolu.

Zarovet sa prehodnotia aj intervaly kontrol
pri jednotlivych vozidlach. Ministerstvo sa
zaoberd aj moznostou predizenia lehot, kedy
je potrebné ist na STK ¢i EK napriklad pri
traktoroch, privesnych vozikoch ¢i pri moto-
cykloch. Pri niektorych je predpoklad, Ze od
nich upustime tdplne.

CESTY — NECESTY

Do mojej pdsobnosti patri tieZ vystavba
dialnic a ciest — na Slovensku pre zloZité geo-
logické podmienky ako objektivny dovod, ale
aj pre iné, nie vzdy jasne definovatelné prici-
ny velmi problematickd oblast.

Staci pripomentit eSte Meciarom stanoveny
termin dokoncenia dialnice D1 Bratislava —
Kosice v roku 2000, ktory je ndmetom mnoz-
stva bradatych vtipov podobne, ako vsetky
nasledujice a doteraz nedodrzané terminy.
Ten ostatny hovori o pravdepodobnom sldv-
nostnom otvoreni celej dialnice v roku 2024.

No s ohladom na ozaj neuspokojivy stav
cestnej infrastruktiry je rozpracovanych via-
cero projektov. Nielen dialni¢nych, ale aj
cestnych. St predmetom kazdého stretnutia
primatorov a starostov na vSetkych drovniach.

Spomeitime aspoii tri z tych verejnosti naj-
znamejsich.

BETONKA ZMIZLA

Kto by si nepamital desatrocia stard, be-
ténovi cestu Senec — Sladkovicovo — Galan-
ta, ktora slazila uz v ¢asoch, ked sme o D1 z
Bratislavy do Nitry len snivali. V auguste ju
konecne nahradila kvalitnd asfaltova vozovka
s novymi kriZzovatkami a protihlukovymi ste-
nami za viac ako 20 miliénov eur. AZ 85 per-
cent z opravnenych ndkladov bolo pokrytych
z Eurépskeho fondu regiondlneho rozvoja.

Rekonstrukcie takychto ciest maji vyznam
najmi pre obyvatelov dotknutého regiénu,
ktori sa do svojho ciela dostant rychlejsie,
komfortnejsie a hlavne bezpecnejsie.

Skusenosti, ktoré sme ziskali, zdro¢ime pri
dalsich podobnych projektoch. Z Opera¢ného
programu Integrovana infrastruktdra 2014 —
2020 budd financované obnovy aj dal$ich be-
ténovych ciest v havarijnom stave. NajbliZsie
to bude rovnako nesldvne zndma beténka pri
Turcianskych Tepliciach, ktord sa zacne re-
konStruovat uZ v najblizsich mesiacoch s tym,
Ze prioritou je nielen budovanie dialnic, ale
su fou aj cesty L. triedy, pretoZe st dolezitymi
tepnami, ktoré spdjajui nase regiony.

DiarNicAa D3 BUDE

Este v lete diskutovany 5,6-kilometrovy
tisek dialnice Cadca, Bukov — Svr&inovec po-
stavi konzorcium okolo Strabagu za 239,1 mi-
liéna eur. V juni tento dsek mimovlddna or-
ganizdcia INEKO oznacila za predraZeny.

Predsa vSak bolo treba konat, pretoze ide o
jediny projekt, ktory NDS mdZe financovat z
Fondu na prepdjanie Eurdpy. Ten vyzaduje
dokoncenie do roku 2020, ¢o pri 48-mesacnej
lehote vystavby si vyzadovalo zacat eSte v
uplynulej jeseni.

EUROFONDY AJ PRE D4

Bratislavsky obchvat sa na celé mesiace
stal predmetom pozornosti verejnosti. Naj-
skor pre svoje trasovanie, potom pre peniaze
a vyber doddvatela, spOsob financovania a
iné.

Vdaka zmendm v Operacnom programe
Integrovand infrastruktira 2014 — 2020
(OPII) sa vSak podarilo ndjst dodato¢né fi-
nanc¢né prostriedky. Na vystavbu nultého ob-
chvatu hlavného mesta D4/R7 ministerstvo z
eurofondov uvolni 51,7 miliéna eur. Ide v§ak
len zlomok celkovych ndkladov.

Pred schvédlenymi zmenami sa mohli pe-
niaze z OPII pouzit na vystavbu dsekov dial-
nic D1 a D3. Na rozdiel od implementacie
projektov na dialniciach D1 a D3 TiezZ ide o
potrebny usek, ktory je navySe mozné finan-
covat z nového cezhrani¢ného fondu Eurép-
skej tinie CEF. Ziadost o peniaze z tohto fon-
du bolo treba poslat najneskor do 19. no-
vembra, ¢o sme urobili. Prijimatelovi st zdro-
je OPII poskytované formou nendvratného
grantu, financovanie vystavby dialnice D4
bude realizované navratnou formou pomoci
cez finan¢né ndstroje.

Cez finan¢né ndstroje ministerstvo vycle-
nilo z OPII 140 miliénov eur, z ¢oho na vy-
stavbu dialnic a rychlostnych ciest moze po-
uzit 51,7 miliéna eur. Ministerstvo chce fi-
nancie do projektu obchvatu naliat cez Slovak
Investment Holding. Rezort dopravy vsak v
sticasnosti nepoznd dsporu verejnych financif,
ktord pouzitim eurdpskych peniazi v danom
projekte dosiahne.

PPP-projekt na vystavu Casti dialnice D4
spolu s rychlostnou cestou R7 s celkovou
dizkou 59,1 kilometra md podla vitaznej po-
nuky konzorcia Obchvat Nula stat 1,9 miliar-
dy eur. V cene je zahrnutd vystavba a 30-ro¢-
nd prevadzka a udrzba obchvatu. Slovensko
by tak malo koncesiondrovi ro¢ne platit 56,7
miliéna eur.

PREPOJENIE D4 s D1

Najstarsia slovenskd dialnica, presnejSie jej
usek Bratislava — Trnava uz nevyhovuje su-
¢asnym poziadavkdm kapacitne a ani tech-
nicky. Podla vedenia rezortu dopravy na tom-
to useku je rozostavenych a pripravenych 5
stavieb, ktoré vecne aj ¢asovo koordinuju tak,
aby bola minimalizovand obmedzenost do-
pravy na tomto useku. Podla ndzoru ministra
Erseka , treba uZ kone¢ne pohniit s kriZzovat-
kou Triblavina. Mame vydané urcité stavebné
povolenie. Na druhej strane, v stvislosti s pri-
pravovanym obchvatom D4/R7 musime za-
bezpecit prepojenie dialnice D4 s dialnicou
D1. Budeme musiet prekonat vyskové roz-
diely. Dialnicu D1 budeme musiet zdvihnut
vyssie. To nebude maly zdsah a my na to este
nie sme pripraveni. KedZe Spanieli majii odo-
vzdat dialnicu D4 na jesen roku 2020, my uz
teraz mame malo Casu na to, aby sme ten tsek
s kriZzovatkou pripravili dostato¢ne.
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D1 si vyZaduje vyskovu tpravu sucasnej
dialnice, Co si vyziada zdsadné obmedzenie
dopravy na D1. Ludia budd musiet mat ob-
rovské pochopenie pocas vystavby. Ak chce-
me mat polovi¢ny obchvat Bratislavy, tak toto
musime preto doCasne strpiet. Musi to byt ho-
tové do zaciatku roka 2019.

Pripravy tunela Karpaty na dialnici D4 su
uz v plnom prude a s ohladom na najvyssiu
prioritu tejto stavby bude pokracovat aj pri-
prava s predpokladom obstardvania formou
PPP-projektu.

CHYBAJU PENIAZE

Ministerstvo dopravy Ziadalo o zvySenie
rozpoctu z titulu vystavby dialnic a ciest, ale
vlada poziadavke nevyhovela.

V rozpocte na vystavbu dialnic a rychlost-
nych ciest uZ nie st Ziadne financie do konca
tohto volebného obdobia. Je tak mozné, ze
useky, ktoré by mali dostavat podla planov v
roku 2020, moZu byt na dlhy ¢as posledné.

Vsetky peniaze urcené na tento ucel st uz
prakticky vycerpané a rezort dopravy nevie,
odkial zoZenie dalSie prostriedky bez toho, aby
nezatal $tat dalsiu sekeru. Minister Ersek sa
prihovdra za otvorenie zakona o dlhovej brzde.

JASNA ISTOTA

Aktudlne je vo vystavbe osem dialni¢nych
usekov plus velky obchvat Bratislavy. V nad-
chéadzajucich tyzdnoch by sa eSte mala zacat
vystavba dialni¢ného obchvatu PreSova, kde
ministerstvo tlac¢i samosprdva, verejnost aj
cas.

Podla ministerstva dopravy vystavba tychto
usekov tplne vycerpala peniaze z eurofondov
urcenych na vystavbu dialnic do roku 2020.

Akékolvek plany dalSej vystavby, ¢i uz z
finanéného pohladu, alebo z pohladu celkovej
dizky dsekov, budi zilezat od dodatoénych
zdrojov, ktoré sa nam podari ziskat na vystav-
bu cestnej infrastruktdry.

TRANSAKCIA ROKA

Hoci rezort dopravy a vldda md s realiza-
ciou projektov vystavby dialni¢nej a cestnej
siete viac problémov, predsa je tu tieZ pozi-
tivna sprava. PrestiZny magazin Project Fi-
nance International (PFI) vyhldsil PPP-pro-
jekt D4/R7 za najlepsiu transakciu roka v Eu-
répe. Ide o najprestiZnejSie ocenenie v oblasti
projektového financovania na celosvetovej
urovni. Ocenenie som prevzal v prvom fe-

brudrovom tyZdni na sldvnostnom odovzda-
vani cien v Londyne.

Ocenenie potvrdilo, Ze dobre riadend spo-
luprdca medzi verejnym a stikromnym sek-
torom vo vystavbe je rychlym a vyhodnym
spdsobom financovania infrastruktuiry. Pova-
Zujeme za Uspech, Ze kvalita a sposob finan-
covania tohto projektu boli ocenené aj na me-
dzindrodnej drovni. Projekt bratislavského
obchvatu obstdl v konkurencii infrastruktur-
nych projektov z Nemecka, Portugalska alebo
frska.

Projekt D4/R7 je vynimocny z viacerych
strdnok. Prvy raz v historii sa napriklad v
ramci financovania projektu kombinuje vy-
uzitie finan¢nych ndstrojov z Eurépskych in-
vesti¢nych a Strukturdlnych fondov prostred-
nictvom Slovak Investment Holding a pouZi-
tie prostriedkov z Eurépskeho fondu pre stra-
tegické investicie Ide o zatial najvicsi projekt
podporeny tzv. Junckerovym fondom v stred-
nej a vychodnej Eurépe.

V rozhovore pre EurActiv.sk ho neddvno
chvalil aj vykonny riaditel EFSI Wilhelm
Molterer. Oznacil ho dokonca za ,,dokonaly
priklad“ kombin4cie prispevkov z EFSI, Stit-
neho rozpoctu a stikromného kapitalu.

S cestovnym ruchom
u nas stale nemozeme
byt spokojni

Sekcia vystavby, sekcia vodnej dopravy a sekcia bytovej politiky a mestského rozvoja
spolu so sekciou cestovného ruchu si na Ministerstve dopravy, vystavby a regiondlneho
rozvoja SR v kompetencii prvého Stdtneho tajomnika rezortu. Publicistka

Maria Sisuldkovd poZiadala Petra DURCEKA o rozhovor:

V roku 2016 sme zatial zaznamenali vy-
razny narast cestovného ruchu. Comu za
to vdacime?

Faktorov je niekolko. Ur¢ite ndm pomohlo,
Ze Slovensko je pre turistov bezpecnd krajina,
kam sa neboja prist oddychnut si. Nepokoje
vo svete naopak podporili aj Slovdkov, aby
svoju dovolenku stravili doma. Co je viak
podla miia minimdlne rovnako ddleZité, je
systematickd podpora cestovného ruchu na
Slovensku v poslednych rokoch. Ci uz hovo-
rime o prezentdcii Slovenska na zahrani¢nych
trhoch alebo podpore prostrednictvom oblast-
nych a krajskych organizécii v cestovnom ru-
chu, ktoré prostrednictvom dotécii spajaju
subjekty podnikajice v cestovnom ruchu.

Preco je dolezité robit obe tieto veci?

Ak chcete prildkat turistov, musia o vds v
prvom rade vediet. Preto je doleZité, aby dob-
re fungovala prezentdcia Slovenska na zahra-
ni¢nych trhoch. Ale reklama nesmie klamat

a turistom musite mat ¢o pontiknut. Preto pro-
strednictvom dotacii motivujeme podnikate-
Tov, aby sa spojili, dali aj oni dohromady pe-
niaze a pripravili pre turistov zaujimavy pro-
gram alebo atrakcie. Vyvoj v poslednych ro-
koch podla miia jasne ukazuje, Ze tento sys-
tém potom funguje, ¢o ndm potvrdil aj Uspes-
ny rok 2015, v ktorom sme zaznamenali vy-
soku ndvstevnost. VSetky ¢isla naznacuju, Ze
rekord v pocte ndvStevnikov znova prekond-
me.

Je zaclenenie Slovenskej agentiiry pre ces-
tovny ruch pod ministerstvo sticastou tejto
stratégie?

Situdcia v roku 2017 sa men{ v tom zmysle,
Ze uz nebude mozné Cerpat eurépske fondy
na podporu cestovného ruchu. TakZe aj ked
rozpocet pre Slovensku agenttru pre cestovny
ruch (SACR) sa medziro¢ne nemeni, budeme
mat vo vysledku menej petlazi. Aj preto hla-
ddme vSetky moZnosti, ako ¢o najviac zefek-
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